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Era Triumph la prima auto
di serie con il sedici valvole

Il restauro

di una delle
straordinarie
monoposto di
Dusio e Giacosa
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iern Dusio, vomo d'a-
gione, intraprendente,
lavoratore, ambizioso,
intelligente e colto, de-
butta molto giovane come rap-
presentante ¢ ben preste ac-
quista l'impresa per la quale Ia-
vora. Da vomo d'affan svwvedu-
E overd ben presto pa-
drone di una notevole fortuna
e di diverse aziende proprio al-
lo scoppio della guerra.

a molto tempo coltiva Pam-
bizione di costruire una vera
vettura da Gran Premio ma sa
che questo non sara molto (e
le con la penuria che inevitabil-
mente fara seguito al conflitto,
Bisognera costruire leggero,

Compagnia Indu-

striale Sportiva |-

talin che, due

anni pin tardi,

div sra la

Cisitalia Au-

tomuohili.
MNell'otto-

bre del 1944

Ilngegnv

sa dell'ul

fecnico ve

della Fiat

hilisce

della famiglia Dusio,

con V'incarico di dise-

ENAre uni nuova vettura

sportiva utilizzando le parti
«ceaniche della Fiat 500 ¢

qosd &l mette al lavo-
ro con slancio e ben predo rea-

Cisitalla D46 Nel 1947 il pilota francese Robert
Manzon inizio M sua carriera con una Cisitalia

D46, la voluta da
Piero Dusio e progettata da Dante Giacosa. [ Jopo
alterne vicende questa monoposto é stala restaurala
da un‘appassionato d oltralpe ed ha compiuto la
sua prima wiscita in occasione del Gran Premio de
Divone les Bains del 1996 [di Norbert Michel]

la Cisitalia anche un giovane

inge Lt:- re pnm nit nte rl%ll 1

de alle prove,
con-

;2 piccola

lizza non solo il telai

gheroni ravvicinati) ma .lmhu

un originale L.utﬂ:uu a tre mar-
: 0 meccanico

e rivede profondamente la par-

tee motoristica di derivazione

trolla ln compatibilita, disegna

i progetti delle spider ¢ delle

berlinette, mette a punto la
monoposto e cogliera 'ere
dita di Giacosa guando
quest'ultimo porra fine nel
1946 al suo rapporto di collabo-
razione con ka Casa,

Grande appassionato di au-
tomabili veloci e sportive, pri-
mia delln guerra Piero Dusio a-
! p.lrh. cipato a molte com-

ziomi din wirandosi ottimo

NEL 1944 DANTE
GIACOSA ASSUME
LINCARICO DI
PROGETTARE UNA
NUOVA YETTURA
SPORTIVA
DPERIVATA DALLA
PRODUZIONE DI
SERIE

gnamente perfino nei Gran
Premi.

In quel periodo era diventa-
to amico di Taruffi, Varzl, Nu-
volari, Sommer, Chiron e tanti
altri che avranno in seguito
I'occasione di condurre le sue
piccole vetture. Piero Taruffi
viene quindi nominato dirette-
re sportive ed ¢ lul che affian-
cheri Savonuzzi per la messa
punito della vettura,

21 agosto 1945
di quella ch
per Dusio e 46 per lanno di e

il disegno

1

Faat,
Nellagosto del 1945 entra al-




Cinitala D48

suridio) & pronto. Si ¢ larga-
mente attinte dalla produzions
di serie ma si tratta a tuttd gli
effetti di una vetiura d’avan-
ruardia,

Nella primavera del 1946 si
svolgono i primi collaudi e la
veltura si nvela subito all'alies-
za delle aspettattive di Dusio.
Si dimostra particolarmente ef-
ficace sui terreni accidentati
grazie al peso ridotto (350 chi-
i) ed al cambio (azionato cal
pedale della frizione) che per-
mette cambi di velocita molto
rapidi senza lasciare il volante
con le mani, Tutte queste gua-
lita trovano immediata confer
ma fin dalle prime uscile,

113 settembre 1946 si dispu-
@ la prima corsa so circuito in
Italia dopao la guerra. 53 tratta
della Coppa Brezzi corsa al
Parco del Valentino a Torino.
Le sette Cisitalia sono affidate,
nientemens che a Nuvalari,
Taruffi, Chiron, Sommer. Cor-
tese, Biondetts ¢ Dusio,

La concorrenza in questa ca-
tegoria 1500 senza compresso-
re ¢ pinttosto scarsa, & sj e
scludono le quattro Simca Gor-
dini di Scaron, De Sauge, Me-
stivier ¢ Gordini. Risultato: Du-
sio vince seguito da Cortese,
Chiron, con Sommer al quinto
posto. Tazio Nuvolari da spet-
tacolo: il sus volante, fissato da
un sistema o attacco rapido, s
¢ staccato,

Tenendolo nella mano sini-
stra tenta {!1 Huld.lr{ con il

Qul sopra: 1 3

Manaoe me

olfing antistanti Marsiglia

mson-Amilcar... Lo scenario ¢
lo stesso e se gl attorl sono
cambiati la flosofia resta iden-
LA,

Per Uinizio del 1947 sono
pronte quarnmts D46 €, grasie
alla competitiviti della piceola
Cisitalia, si assistera spesso a
dﬂummﬂmﬂem

~ Daqui qualche

qu umnu
anno dopo le formule promo-

zionall che niprendevano [idea
di Dusio: mettere tott i pilod
su macchine identiche per farli
lottare ad armi pari, ulilizzan-
do vetture in cui la costruzione
faceva largamente ricorso a
A di serie per abbassarne i
costi di vendita e manutenzio-
.

LA D46 M ROBERT MANZON

Nel 1947 Robert Manzon, ul-
time arrivato nel mondo delle
corse, ha solo sentito parlare
della IME ¢ Tha vista solo sulle
riviste specializzate. Durante
un viaggio in Italin alla deerca
dei pezzi per la sua Lancia, re-

plart & nonostan-
te aspetto este-
riore fosse im-
||'Ir|.f'“|i!|ﬂ. L e T |
gla partecipalo
ad una o due
L=,

L'ho ordinata
subito © sono
andato a rtirarla
quindici giorni
dopo”.

Manzon perd
si vede rifiutare
I'iscrizione al
GFP di Marsiglia
del 1947, con il
pretesto che
NN Crano previ-
ate le piccole ci-
lindrate. Poco
dopo < iscrive al
GP di Nimes e
la stessa scena
si ripete. E Mau-
rice Trintignant
che interviene a favore di que-
slo pilota sconosciuto che gli
organizzaton sono restii ad in-

"NEL 1947 AL GRAN
PREMIO DI NIMES
ROBERT MANZON
ESORDISCE CON
QUESTA D46
PARTENDO DAL
FONDO DELLO
SCHIERAMENTO'

gagriare.

Nelle prime prove, dove le
Gordini non partecipavano, e
gli si mostra pin veloce degli
altri concorrenti trovandosi,
malgrudo dei  rapporti non ot-
timali, davanti a [de Saugé ¢
Schell, sempre su Cisitalin

Poco dopo le Gording miglio-
rano gquesti tempi ma nono-
stante cid egli resta ben piazes
o sulla griglia di partenza. 1]
giomo della gara i dircttore di
corsa, un certo Lacroix, gli co-
munica che partira alla fine
della griglia per non intraleiare
i “weri” pilodi.

Manzon non ci sta ma La-
croix gl indica con il dito doe
direzioni: quella del circuito se
accettn le condizioni & la dire-
Zione apposta se ri-

[iuata.

I dun-
que al-

la fine dello schiernmento che
Manzon pane per il suo primo
Gran Premio, Kiesce a rimon-
tare fino al gruppetto di testa
dhove Trintignant ¢ Wimille lot-
tano per la prima posizione.

Raggiunge addirittura il se-
condo posto guando Trinti-
gmant abbandona ma commel-
te un errore ed esce strada -
nendo poi in terza posizione
dietro il grande Wimille &
Somumer, che aveva sostituito
[e Saugé su Cisitalin

Il duello Gordini-Cisitalia
dunaue continua e quel giomo
segna un punto a favore della
marca rancese, Labilita del
MUOVEe ArTivato
PErs non
sfugpge

all’ac-
chio

esperto di Amedeo Gordini
che o ingaggera pin tardi nella
s seuderia,

Per questo Manzon, dopo &
ver partecipato ancora ad una
decina di corse fino all'inizio
del 1948, non s1 servira piu del-
I sun D46,

La piccola monoposto rossa
viene allora affittata a Bayol,
un altro apprendista pilota di
Marsiglia, giunto alla conclu-
gione che le Bugatti erano or-
miai superate @ che bisognava
rivolgersi verso e nuove mar-
che che fiorivano un po’ dap-
pertutio, soprattutto in Italia.

Mel 1948 “impara il mestie-
re” proprio con la Cisitalia di

Manzon al GP di Berna e al
GP di Angouléme. Pid tardi -
cevera una delle prime Osca
1100} e poi I'Osca Formula 2 sei
cilindri, ma questa ¢ un'altra
storia.

La Cisitalin passa a Landon,
che lavaorava per il garage dei
fratelli Manzon, il quale parte-
cipa alla coppa René Laroque

del GP  di
Marsiglia
d e |
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Ciritalla D48

1949 (piu tardi cgli diventera
capo del servizio corse della
Renuunlt)

Viene in seguito nvenduta a
Bourelly, un industriale di Ni-
mes che se ne servira 4 0 5 vol
te prima di dimenticarla nel
fondo del suo garage.

In Francia amministrazione
doganale tassava esagerala-
mente le aulo imporiate per
cui la D46 possedeva dei docu-
menti di importazione tempo-
ranea che obbligavano il pro-
prietario a ripassare a frontie-
ra una volta all’anno per farli
timbrare,

Per mettere fine a questa
seomoda situazione Bourelly
decide di semplificare 'opera-
gione e ritorna un'ultima volta
in Ttalia.

Qui smonta la Cisitalia: lo
chassis @ la carrozzeria resta-
na in Italia mentre tutt gl ele

Qui sopra: Eric Mich:

menti meceanici rfientrans in
Francia, allo scopo, se non di
ricostruire 'auto, almeno mi-
gliorare le performances di
qualche altra vettura con i pez-
# cosl recuperati,

Ma nel 1955 Bourelly trova
una barchetta Gordini piu
competitiva @ i resti della Ci-
sitalia restano a dormire cosi
in fondo ad un garage. Nel
1957 Bourelly scquista la Ma-
serati 250 F di Rosier e la Ci-
gitalia viene rivenduta a De
Beaulieau, il futuro costrutio-
re delle piccole SIB, barchet-
te su meccanica Simca 1000
apparse durante gh anni Set-
lanta.

[ Beaulicau ricostruisce
uno chassis vagamente ispira-
to all'originale che perd non
sara mal carrozzato, A causa
dei troppi impegni di lavoro
lascia 'auto ad un demolitore
che a sua volta la rivende a

—i |

Louis Lefévre, garagista di
Pont Saint Esprit, nel sud del-
Ia Francia,

IL RECUPERO

I resti della Cisitalin di Ro-
bert Manzon vengono acqui
atati da Eric Michel verso il
1972, Si tratta dello chassis in
cromo-molibdens non origing-
le Cisitalia (quello di De Beau-
lleau) menire la parte meccani
ca, viene caricato alla rinfusa
sul break Peugeot 504 di Eric

'VERSO IL1972 |
RESTI DELLA
CISITALIA D46 DI
MANZION
VENGONO
ACQUISTATI DA
ERIC MICHEL

i,']]{' NON COnNOS0E AnCor 11'! sl
ria di quest “rottami”, destina-
ti & diventare ricambi per la
sua prima Cisitalia, questa si
davvero completa,

Qualche anno dopo doe al-
tre Ciaitalin D46 si aggiungono
alla prima ed ai pezz di quella
di Manzon, portando il totale a
fuattro

Lentamente Michel inizia o
restaurarle; del guatiro chassis
uno viene rcostruito, un altro
pecorciate ¢ allargato ma co-
I'IHI.!IT]I.H" TTEATNCIINLY Ire CAarToiie-
ri¢ perche, o parte la prima, le
altre sono scomparse o tal-
mente modificate da risultare
irrecuperahbili

Al un certo punto perd E-
ric giudica dh a-

VEr sognalo
abbastanza
sulle sue
Cisitalia «
che era ve-

nuto il
tempo di
COITercl.

Ordina
dungue al
sue meccanico di
montare sullo chassis
presunto di Sommer

o De Saugé un eccel-

lente motore Simca &
carier s4ccn, Con |:|-|:||-"

HQTGRE'
Cifindrata
Compressione
Pofenza

PONTE POSTERIORE

SOSPENSIONT
anlorion

pia pompa dell’olio,
albero a camme spe-
ciale e tulti i pezzi in
]I'II.I'\'.IH'I."[“I'I ACCUrarg-
mente alleggeriti e le-
vigati, unito ad un pid
:IHL"\'('I!L‘ I;'Hllrlhll.l mia-
nuale a 4 rap-
porti. Ma il
meccanico
fi un po’ di
confusione
e inizia a la-
varare sullo
chassis del-
I D46 i
Roberlt
Manzon:
lillillll‘l" S ne
rende canta il lavoro € in
fase-avanzata ¢ bisogna ter-
minario

Per tentare di giustificare
fuesto montaggio cosi poco
artodosso Michel ¢i ricorda
o che | cambi preseletivi, a

Le caratteristiche tecniche

of cilindri 68XT5

1090 ce.

9.8

65 CVa a8 g'm

170 ksl

a bilancer

Magneti Marelli

con carburaiore veticale Zenith 36 VIFL
a carter secco. e doppia pompa deil'olio

Tre rapporti pin retromarcia

prima ¢ retromarcia sono manwali 5
secanda ¢ terza sono automatiche azienate dal pedale della frizione
[nvertitn, con differenziale ¢ pompa dell'olio

con malle o lama trasversali, triangolo inferiors,
barre di torsione

“ean mialle elicotdali, ammprtizzton a frizione

A tamburo in alluminio sulle quattro ruote

In twbi al cromo-molibdeno
2008 mm
1.220 mm
1, 120 wim

o raggi Horrani
400x 15
Shx15

Menopaosto in alluminio realizzato da Motto

causa delle loro tre velocita,
vennero rapidamente abbando-
nati, tanto che alla fine del
1947 ¢ so0-

prattutto nel 1948, tre Cisilalia
=1 IHI.;H.‘I.T” montavano -II came-
bio manuale,

Resta il vantaggio di sapere
che, se il motore dovesse ce-
dere, non sarchbe cosi grave
come se =i fosse distrutto un
vero propulsore Cisitalia.

[l motore ¢ il cambio origina-
li restano comunqgue a disposi-
zione ¢ chissa che un giomo
non vengano finalmente ri-
montati al lore posto, Adando
a guesta piceola auto affasci-
nante € rabbicsa tutto il suo
straordinario fascino,

[traduzione e adattamento
di Renzo De Zottis)




